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Present State of Concrete Structures(2020s)

• High carbon footprint: Cement (a key ingredient) 
accounts for ~8% of global CO₂ emissions.

• Advanced mixes: Use of additives like fly ash, 
silica fume, and recycled materials is growing.

• Prestressed and pre-tensioned systems: 
Common for bridges and large-span structures.

• Durability & resilience: Focus on resisting 
corrosion, fire, and seismic loads.

• Digital integration: BIM (Building Information 
Modelling) and precast technologies are 
increasingly mainstream.
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Viabilidade e Benefícios : Os dois Lados da Moeda

•Existem fatores que favorecem a viabilidade e fatores que limitam a viabilidade

•Rapidez de execução é um benefício → mas também é um fator de viabilidade, porque menos tempo de 

obra significa menor custo indireto e menos impacto no tráfego.

•A qualidade de fábrica é um benefício → e impacta a viabilidade técnica, pois reduz manutenção e 

aumenta a vida útil.

•A padronização das peças é um benefício → mas também é uma limitação: se o projeto não se adapta a 

soluções repetitivas, a viabilidade cai.

•A redução de mão de obra no canteiro é um benefício → e ao mesmo tempo melhora a viabilidade

Os benefícios (tempo, qualidade, segurança, economia) sustentam a viabilidade, enquanto os entraves (logística, custos de 

transporte, limitações geométricas) podem comprometer essa análise. 
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A integração entre diferentes sistemas potencializa a 
viabilidade técnica, econômica e operacional.

.

• Pré-fabricados + metálicos → otimização em grandes vãos ou passarelas.

• Vigas pré-fabricadas + laje moldada in loco → rapidez na estrutura principal + flexibilidade 

na laje.

• Fundação moldada in loco + tabuleiro pré-fabricado → adaptação às condições do solo.

• Elementos pré-moldados modulares + acabamentos locais → rapidez sem perder 

personalização.

• Pré-fabricados + metálicos → otimização logística (segurança estrutural e leveza)

Redução de Custos  Logísticos + Flexibilidade de Projeto
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FONTE:

https://super.abril.com.br/mundo-estranho/como-foi-construida-a-ponte-rio-niteroi/

• Com o uso de guindastes – que se apoiavam na base dos

pilares – eram erguidas as estruturas pré-moldadas que

formaram as duas pistas da ponte. Essas peças, chamadas

de aduelas, que eram de concreto e tinham 5 metros de

comprimento e 110 toneladas de peso cada uma, eram

encaixadas umas nas outras, como se fossem grandes kits

de Lego.

• 5 – Como as aduelas eram de difícil instalação em vãos

muito largos, elas não foram utilizadas na parte central da

ponte, que precisava ter distância maior entre os pilares para

os grandes navios passarem. A saída foi usar gigantescos

blocos metálicos que, somados, chegavam a 850 metros.

Resolvido o problema, a ponte estava pronta para ser

inaugurada, o que ocorreu em 4 de março de 1974.Ela foi

Ela foi batizada oficialmente como Ponte Presidente Costa e

Silva.

PONTE RIO - NITERÓI



01 de Novembro

• A ponte de 2,9 km (dentro de um

complexo total de cerca de 12,3 km)

foi construída com o uso extensivo

de elementos pré-fabricados,

incluindo estacas, pilares, vigas,

aduelas, lajes, guarda-rodas, entre

outros .

• Foram moldados mais de 15.250

elementos de concreto pré-

moldado, com peças variando de

2,6 t a 100 t. Além disso, a ponte

inclui vãos em balanços

sucessivos , três vãos centrais de

140 m e dois vãos laterais de 90 m ,

além de elevadas pesadas e

viadutos complementares

Fonte:

EGT Engenharia / Revista Industrializar 

em Concreto -

PONTE RIO GUAÍBA
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PONTE GUAÍBA RELEVÂNCIA:

• Combinação eficaz de técnicas construtivas: balanço sucessivo com 
pré-fabricação em larga escala.

• Industrialização e logística: canteiro industrial (Indústria) instalado em 
Canoas (RS), com transporte por balsas que dispensou a necessidade 
de interdição de tráfego local durante a mobilização

• Impacto ambiental mitigado: construção sobre a água com pré-
fabricados, minimizando interferência na fauna e flora do Parque 
Estadual Delta do Jacuí.

• Reconhecimento técnico: ABECE (Prêmio Talento Engenharia 
Estrutural) pela sua qualidade estrutural e inovação
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Unidade Industrial da Tranenge Construções – Rio Claro-SP.

A Unidade Industrial de Pré-
fabricados, implantada em 
uma área de 93.000 m², 
sendo 5.000 m² de área 
coberta, com completas 
instalações técnicas, 
administrativas e 
operacionais.
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Controle de Qualidade, Identificação & Rastreabilidade 

Laboratório – Controle tecnológico de concreto Rastreabilidade por QR Code e acesso aberto em nuvem

Laboratório de controle tecnológico de concreto é certificado pela norma NBR ISO/IEC 17025, credenciado no INMETRO e 
equipado com tecnologia avançada. Cada peça recebe uma etiqueta que contém informações de identificação e 
rastreabilidade pelo QR Code que dá acesso aos resultados de ensaios, fichas de inspeção de serviço, certificados de 
qualidade dos materiais utilizados e notas fiscais.
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Selo de Excelência ABCIC



Concepção do Selo

Empresa

Planta de 
Produção A

Planta de 
Produção B

Obras

Selo

Atestado A Atestado B

Consultoria  para 
Desenvolvimento do programa Auditoria 3ª Parte 

Consulte as empresas credenciadas no programa 
www.abcic.org.br

http://www.abcic.org.br/
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Ponte Eng. Gilberto Paim Pamplona

• A nova ponte sobre o Rio Tietê, no trecho de 
duplicação da SP-333 entre Borborema e Pongaí

• A duplicação da ponte Engenheiro Gilberto Paim 
Pamplona, com 2,4 km de extensão, é a maior 
ponte do estado de São Paulo. A obra inclui um 
vão central de 125 m e 56 pilares 

• O método construtivo empregado é, de fato, o 
balanço sucessivo e pré-fabricação, essencial 
para preservar a navegação na Hidrovia Tietê-
Paraná ao longo da execução.
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Implantação Canteiro

administrativo/operacional

✓ Layout canteiro

✓ Escritório

✓ Laboratório

✓ Central Carpintaria

✓ Central Corte e dobra

✓ Pista produção

✓ Área de estocagem

✓ Equipamentos de carga

✓ Acesso para transporte de

carga pesada
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Armação 

Forma

Concreto

Transporte 

Montagem

Implantação Canteiro Móvel Pré-fabricado
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➢ Espaço destinado ao armazenamento organizado de materiais e

elementos pré-moldados, garantindo segurança, acessibilidade e

fluidez na logística interna.
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➢ PLANO DE RIGGING - Detalhamento para realização segura de içamentos e movimentação de cargas pesadas.

1. Identificação da carga: tipo, peso, dimensões e centro de gravidade.

2. Equipamentos utilizados: guindastes, pórticos, entre outros.

3. Sequência de içamento: passo a passo da operação, 

4. Avaliação do solo: resistência e nivelamento da área de operação.

5. Capacidade dos equipamentos: análise das tabelas de carga.

6. Condições climáticas: limite de operação 

7. Equipe envolvida: Encarregado rigging, operadores, sinaleiros, técnicos, etc.

8. Medidas de segurança: isolamento da área, uso de EPIs e plano de emergência.
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RELEVÂNCIA  Ponte Eng.Gilberto Paim 
Pamplona :

• Combinação de técnicas: une o rigor do método de balanço
sucessivo com os benefícios da pré-fabricação, culminando em
redução de tempo, melhor qualidade, menor risco no canteiro.

• Escala e complexidade: é um projeto de grande porte e
tecnicamente sofisticado, mostrando que pré-fabricação pode
atuar também em obras de infraestrutura de alta complexidade.

• Inovação e logística: o uso do lançador BL50 e a produção local
das vigas demonstram como mecanismos adequados de
montagem e logística são essenciais para viabilizar tais soluções.
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Ponte sobre Rio Anhumas - Campinas/SP

Cliente: Rota das Bandeiras

Tipo de estruturas utilizadas: vigas longarinas, 

pré-lajes, placas de fachada, placas de passeio

Responsável pelo projeto estrutural: Cláudio 

Watanabe

Volume de concreto pré-fabricado: 834 m3

Fornecedor das estruturas pré-fabricadas de 

concreto: Tranenge Construções

Obra executada de janeiro a outubro de 2017
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Ponte ANHUMAS
• A PONTE ANHUMAS (km 

133+500 SP-065) possui 

infraestrutura com muro gabião, 

contenção provisória, execução 

das fundações em estacas pré-

moldadas e blocos de fundação, 

terraplenagem, mesoestrutura

com pilares, travessas de apoio 

e central, cortinas e muros ala, 

superestrutura com longarinas, 

transversinas, placas pré-

moldadas, laje moldada in loco, 

guarda-rodas, lajes de 

aproximação e proteção de 

talude.
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Duplicação Ponte Wagner Estelita
• Localização: Divisa entre Cumari (GO) e Araguari 

(MG), na rodovia BR-050. A ponte original foi 

construída em 1960. 

• Nova ponte (duplicação): Em 2020, iniciou-se a 

construção de uma nova ponte paralela, como 

parte da duplicação da rodovia. A nova estrutura 

tem cerca de 170 metros de extensão, com vãos 

livres de até 45 metros, duas faixas de 

rolamento de 3,6 m cada, acostamento de 2,5 m 

e calçada lateral de 1,5 m. 

• Fundações sendo escavadas em rocha a 14 

metros de profundidade, inclusive sob lâmina 

d'água.

• Prazo de Execução: 6 meses (Dez 2019-

Junho2020)

• Projeto Estrutural: Cláudio Watanabe (Enescil)
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• Redução de até 30% no prazo comparado ao

executado no local; redução de 60% no efetivo de mão

de obra direta e indireta alocada aos canteiros de obra;

uso de formas metálicas, equipamentos, pórticos

rolantes e processos industriais racionalizados;

redução do consumo de concreto e aço obtido através

da utilização de pré-tensão nas vigas longarinas.

• Na etapa de montagem, foram utilizados dois

guindastes de 220 toneladas para movimentar as vigas

no pátio, um guindaste de 100 toneladas para o

lançamento das pré-lajes e um guindaste de 90

toneladas para a montagem e desmontagem da treliça

lançadeira Aspen 140/45, que foi utilizada para a

montagem das vigas longarinas. O projetista estrutural

dessa obra é Claudio Watanabe (Enescil Engenharia

de Projetos).
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Complexo Viário Porto do 

Itaguaí – RJ 2013

Fonte : Cassol Pré-Fabricados



01 de Novembro

N° vigas Comprimento Volume Massa 
Taxa Arm. 

Ativa

Taxa Arm. 

Passiva

Ponte rodoviária (1) 8 36,00 m 25,5 m3 63,75 t 79,22 kg/m3 148,39 kg/m3

Ponte ferroviária (1) 36 17,45 m 13,46 m³ 33,65 t 40,87 kg/m3 189,59 kg/m3

Viaduto duplo (2) 133 36,00 m 23,00 m³ 57,50 t 50,23 kg/m3 204,97 kg/m3

Viaduto composto 

(Pera) (3) 20 29,60 m 20,42 m³ 51,06 t 39,17 kg/m3 237,44 kg/m3

Cabeças das vigas do 

viaduto (3) 20 3,85 m 6,70 m³ 16,76 t - 207,40 kg/m3

Projetistas estruturais: (1) Cerne Eng /Geraldo Filizola; (2) Pacs Eng /Rogério Barros de Souza e (3) Planave Eng/ Francisco J. C. Reis
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Vista Técnica Serra das Araras Maio 2025 durante os eventos  no Rio de Janeiro conjuntos CBPE - 4ª Edição fib Conceptual Design  

(Acompanhada pelo Prof. Fernando Stucchi e empresa EGTC).
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